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Rbr^ty-slat drive for - window shutter - has toothed slat trunnions meshing with common 
sliding rack engaged by driving pinion at other side 

SFS SASSBA SPA 96.03.28 96AT-U000178. 
(97.0430) E06B 7/086 
97.03.13 97DE-U2004610 

The drive has slats have protruding axial bearing trunnions working in parallel 
frame members spaced apart. The trunnions (3) at one end of the slats (2) are toothed so 
as to engage with a common driving rack (10) working in a frame member (4). 

The rack is driven by a pinion (13) engaging with teeth (14) in it on the opposite 
side to those (9) with which the trunnion teeth mesh. The teeth (9) in the rack can be 
formed in sections in it spaced apart for the same distance as the slats. Drive can be by 
a hand lever (18) coupled to the pinion. 

ADVANTAGE - Compact and efficient in operation. (13pp Dwg.No. 1,2/6': 
N97-203703 
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Anmelderin : SFS Sassba s.p.a., 1-33074 Fontanafredda PIM (Italien) 

Gegenstand : Antriebsanordnung fur verdrehbare Lamellen eines eine Fenster- oder 
TurSffnung abdeckenden Ladens 

Die Neuerung betrifft eine Antriebsanordnung fur verdrehbare Lamellen eines eine Fenster- oder Tur- 
6ffnung abdeckenden Ladens, wobei die Lamellen mittels in axialer Richtung vorstehender Lagerzap- 
fen in zwei mit Abstand parallel zueinander verlaufende Rahmenteile eingreifen. 

Es sind viele Ausfuhrungsvarianten von mit Lamellen bestuckten Laden bekannt, wobei die Verstel- 
lung der Lamellen in der Regel durch eine an samtlichen Lamellen verdrehbar angreifende Stange er- 
folgt. Eine solche Stange ist wohl in der Bedienungsmoglichkeit sehr einfach, erhoht jedoch den 
Platzbedarf an der Innenseite eines Ladens wesentlich, so daS der Abstand zwischen einem einge- 
setzten Fenster und dem davoriiegenden Laden normalerweise wesentlich groBer gestaltet werden 
muB. AuBerdem ist stets eine nachtragliche Bearbeitung der Lamellen, welche ja Meterware darstel- 
len, notwendig, urn eben die Verbindungen zwischen der jeweiligen Lamelle und der uber alle Lamel- 
len durchgehend gefuhrten Stange herstellen zu konnen. 

Die vorliegende Neuerung hat sich daher zur Aufgabe gestellt, eine Antriebsanordnung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, bei der eine platzsparende und wirkungsvolle Verstellung der Lamellen er- 
moglicht wird. 

NeuerungsgemaB gelingt dies dadurch, daB zumindest die nach einer Seite weisenden Lagerzapfen 
der Lamellen bzw. von Seitenverschlussen der Lamellen in an sich bekannter Weise mit einer Verzah- 
nung, mit Rippen oder Nuten versehen sind zum Eingriff in ein fur alle Lamellen gemeinsam wir- 
kendes, mit einer Verzahnung, mit Rippen oder mit Nuten versehenes, stangenartiges, in einem 
Rahmenteil verschiebbar gefuhrtes Antriebselement, und daB dem Antriebselement ein Verstellan- 
trieb zugeordnet ist, welcher in einen verzahnten Bereich des Antriebselementes eingreift, und daS 
die Verzahnung zum Eingriff des Verstellantriebes an der der Verzahnung fur den Eingriff der Lager- 
zapfen abgewandten Oberflache des Antriebselementes ausgebildet ist. 

Durch diese neuerungsgema&en Ma&nahmen ist eine Moglichkeit geschaffen worden, den Antrieb 
der Lamellen in den seitlichen Rahmen, der fur die Lagerung der verdrehbaren Lamellen sowieso vor- 
handen sein muB, zu verlegen, so da& eine sehr platzsparende und auBerdem wirkungsvolle Versteil- 
mdglichkeit fur die Lamellen gegeben ist. Die Lamellen selbst mussen nachtraglich nicht mehr geson- 
dert bearbeitet werden, da an den Lamellen selbst keinerlei Teile befestigt werden mussen. 

Es bedarf also lediglich einer besonderen Ausbildung zumindest eines Abschnittes der Lagerzapfen 
und der Anordnung eines im Rahmenteil verschiebbar gefuhrten Antriebselementes. Durch die ver- 
SChiebbare FOhrung des Antriebselementes kann dieses auch im Querschnitt wesentlich kleiner ge- 
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halten werden, da fur die Verstellung der Lamellen ja nur Zug- und Druckkrafte auf ein solches An- 
triebselement einwirken konnen. 



Durch das in sich steife und uber die Lagerzapfen samtlicher Lamellen gefuhrte Antriebselement ist 
neuerungsgemafc auch in einfacher Weise eine Verstellmoglichkeit geschaffen worden. Daher ist 
5 sowohl zur Verstellung des Antriebselementes seibst als auch zur Weitergabe der Verstellbewegung 
an die Lagerzapfen eine Verzahnung des Antnebselementes wirksam. 



Es wird auch eine im Querschnitt kleine Baugro&e des Rahmenteiles, der fur die Aufnahme des An- 
tnebselementes und auch zur Lagerung der Lagerzapfen vorgesehen ist, erreicht, weil eben die 
Verzahnung zum Eingriff des Verstellantriebes an der der Verzahnung fur den Eingriff der Lagerzap- 
10 fen abgewandten Oberflache des Antriebselementes ausgebildet ist. Somit kann praktisch an der 
Ruckseite des Antriebselementes eine zusatzliche Verzahnung vorgesehen werden, und zwar zweck- 
maSig in einem Bereich zwischen zwei verzahnten Abschnitten fur den Eingriff an den Lagerzapfen, 
um dadurch die Verstellung bewirken zu konnen. 



Urn die Stabilitat trotz einer entsprechenden Lange des Antriebselementes und der notwendigen Ver- 
15 zahnung noch weiter erhohen zu konnen, wird vorgesehen, dafc das Antriebselement in einem dem 
Abstand der aufeinander folgenden Lamellen entsprechenden Abstand aufeinander folgend Abschnit- 
te mit einer Verzahnung, mit Rippen Oder mit Nuten aufweist. 



Der Abstand der einzelnen Lagerzapfen bzw. der mit einer Verzahnung versehenen Lagerzapfen ist ja 
vorgegeben. Vorgegeben ist aber auch der notwendige Verdrehwinkel fur die Lamellen, so daft damit 
20 fur jede Lameile auch die Anzahl der notwendigen Zahne, Rippen bzw. Nuten im Antriebselement 
vorgegeben ist. Es reicht also aus, wenn lediglich der entsprechende Bereich mit einer Verzahnung 
versehen ist, wogegen bei den dazwischenliegenden Abschnitten des Antriebselementes der voile 
Querschnitt erhaiten bleiben kann. 



In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteilhaft, wenn der Verstellantrieb als mit einem Zahn- 
25 rad gekuppeiter Handhebel ausgefuhrt ist. Mit einer relativ kleinen Verstellbewegung kann somit eine 
einfache und wirksame Verschiebung des Antriebselementes erreicht werden. 



Eine vorteilhafte Ausfuhrungsvariante liegt dabei darin, daft der Handhebel aus zwei verdrehbar mit- 
einander verbundenen Hebelarmen gebildet ist, wobei mit dem frei aufcen Hegenden Hebelarm nach 
Art eines Exzenters ein Feststellteil gegen einen den Verstellantrieb aufnehmenden Lagerbock an- 
30 preBbar ist. Damit ist einerseits eine sehr schnelle und einfache Verstellmoglichkeit gegeben und 
andererseits kann die eingestellte Hohenlage des Antriebselementes durch einfaches Verschwenken 
fixiert bzw. verriegelt werden. 



Gerade im Zusammenhang mit der Ausbildung des Verstellantriebes an der fur den Eingriff der Lager- 
zapfen abgewandten Oberflache ergeben sich zusatzliche Moglichkeiten. So ware es mdglich, da& 
die Verzahnung zum Eingriff des Verstellantriebes an einem auf der Ruckseite des Antriebselementes 
feststellbar gehaltenen Profilstuck ausgebildet ist Aus fertigungstechnischen Grunden ist es we- 
sentiich vorteilhafter, wenn nicht auf zwei einander gegenuberliegenden Oberflachen des Antriebs- 
elementes Verzahnungen hergestellt werden mussen, sondern lediglich auf einer Seite. Es ist daher 
von besonderem Vorteil, wenn die Verzahnung zum Eingriff des Verstellantriebes an efnem getrenn- 
ten, jedoch mit dem Antriebselement kuppelbaren Profilstuck ausgebildet ist. 

Dazu bedarf es neuerungsgemaG jedoch keiner komplizierten Verbindungselemente, da durch die 
Fuhrung fur das Antriebselement und die Begrenzungswande des Rahmenteiles ausreichende Ab- 
stutzelemente vorhanden sind. Es ist lediglich notwendig, die Mitnahme des Antriebselementes in 
dessen Langserstreckung zu gewahrleisten. Daher wird in diesem Zusammenhang vorgeschlagen, 
daS das mit einer Verzahnung versehene Profilstuck an seiner Ruckseite zwei abstehende Bolzen auf- 
weist welche in korrespondierende Offnungen im Antriebselement eingreifen. Es sind also lediglich 
an derjenigen Stelle, an der der Verstellantrieb eingreifen soli, zwei Offnungen im Antriebselement 
vorzusehen, in welche dann das mit der Verzahnung versehene Profilstuck eingesetzt wird. 

Eine weitere Variante liegt darin, daS das Antriebselement an einer Seitenwand des Rahmenteils ver- 
schiebbar gefuhrt gehalten ist, wobei der Verstellantrieb durch eine Ausnehmung am Rahmenteil in 
die Verzahnung am Antriebselement eingreift. Es kann also der ganze Verstellmechanismus, d.h. das 
Antriebselement und die Lagerzapfen, verdeckt im Rahmenteil untergebracht werden, wobei lediglich 
eine Offnung vorgesehen wird, durch welche der Verstellantrieb in die Verzahnung am Antriebsele- 
ment eingreifen kann. Der Verstellantrieb kann dadurch an der Oberflache des Rahmenteils entspre- 
chend montiert werden, wobei das dafur notwendige Montageelement wiederum die Ausnehmung 
am Rahmenteil abdeckt. 

Urn trotz der Ausbildung einer Verzahnung an den Lagerzapfen eine optimale und exakte Lagerung 
der Lagerzapfen und somit der Lamellen zu erreichen, wird vorgeschlagen, daS die Lagerzapfen un- 
mittelbar an die Lamelle bzw. den SeitenverschluS der Lamelle anschlieSend als Lagerkorper zylin- 
drisch ausgefuhrt sind und der freie Endbereich der Lagerzapfen als Zahnritzel ausgebildet ist. Damit 
ist in der entsprechenden Bohrung des Rahmenteils eine vollflachige Lagerung des Lagerzapfens 
mdglich, so daS also nicht der verzahnte Beretch im eigentlichen Lagerteil abgestutzt ist. 

Gerade durch die neuerungsgema&e Ausbildung der Antriebsanordnung fur die verstellbaren Lamellen 
kann der Rahmenteil als konstruktiv relativ kJeiner Bauteil hergestellt werden, so daS es durch die 
neuerungsgemafien MaSnahmen moglich wird, fur die Fensterkonstruktion und auch fur die Kon- 
struktion des Ladens praktisch gleiche Profile bzw. Holzquerschnitte einzusetzen. Dies gelingt da- 
durch, daft der die Lagerung der Lamellen und die Fuhrung fur das Antriebselement aufweisende Rah- 



menteil eine einer der Oblicherweise bet Fensterrahmen einsetzbaren Verglasung entsprechende Dicke 
aufweist. Es ist also eine optimale Anpassung und Normierung von Fenstern und Turen bzw. den zu- 
geordneten Liden mit Lamellen moglich geworden. 

Weitere neuerungsgema&e Merkmale und besondere Vorteile werden in der nachstehenden Beschrei- 
bung anhand der Zeichnungen noch naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Rahmenteil mit eingesetzten Lamellen samt Antriebselement und 
Verstellantrieb; 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie ll-ll in Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schnitt durch den Bereich des Verstellantriebes, wobei der Verstellantrieb in horizontaler 
Ausrichtung dargestellt ist; 

Fig. 4 einen gleichen Schnitt wie Fig. 3, wobei der Verstellantrieb jedoch verriegelt dargestellt ist; 

Fig. 5 eine SchrSgsicht eines Abschnittes des Rahmenteiles; 

Fig. 6 eine Schragsicht eines Eckbereiches eines Ladens mit eingesetztem Rahmenteil zur Aufnahme 
von Lamellen. 

Zur Abdeckung von Fenster- oder Turoff nungen wird vierfach ein Laden 1 eingesetzt, weicher Lamel- 
len 2 aufnimmt. Urn die Lamellen 2 des Ladens 1 von einer ginzlich verschlossenen Stellung bis zu 
einer entsprechend geneigten Stellung verschwenken zu konnen, ist eine Antriebsanordnung vorge- 
sehen. Die Lamellen 2 weisen an ihren beiden Enden Lagerzapfen 3 auf, welche in zwei mit Abstand 
parallel zueinander verlaufende Rahmenteile 4 eingreifen. Zu diesem Zweck sind in den Rahmen- 
teilen 4 entsprechende 6ffnungen 5 vorgesehen. Je nach Konstruktion der Lamellen sind die Lager- 
zapfen 3 direkt an den Lamellen angeordnet bzw. an diesen montiert oder aber sind Teile von Sei- 
tenverschlussen 6 der Lamellen, welche zur Verbindung mit den eigentlichen Lamellen zusatzlich 
Zapfen 7 aufweisen. 

Urn eine optimale Antriebsanordnung fur die Lamellen zu schaffen, weisen die Lagerzapfen 3 eine 
Verzahnung 8 auf, wobei diese Verzahnung 8 in ein mit einer korrespondierenden Verzahnung 9 ver- 
sehenes, stangenartiges Antriebselement 10 eingreift. Anstelle der Verzahnungen 8 und 9 konnen 
naturlich auch entsprechende Rippen oder Nuten vorgesehen werden. Es muS lediglich gewahrleistet 
sein, daS ein entsprechend zwangsweiser Eingriff zwischen den Lagerzapfen 3 und dem Antriebsele- 
ment 10 stattfindet, So ware es unter Umstanden auch denkbar, lediglich die aneinander anliegenden 
Oberflachen der Lagerzapfen 3 und des Antriebselementes 10 mit einer ausreichenden Rauhigkeit zu 
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versehen, um die notwendige Antriebsverstellung zu ermdglichen. Das Antriebselement 10 1st im 
Rahmenteil 4 verschiebbar gefuhrt, wobei dazu am Antriebselement 1 0 beidseitig FGhrungsstege 1 1 
und am Rahmenteil 4 korrespondierende FGhrungsnuten 12 vorgesehen sind. 

An sich konnte die Verzahnung 9 durchgehend uber die ganze Lange des Antriebselementes 10 aus- 
5 gefuhrt werden. Aus Stabiltt3tsgrunden ist es jedoch zweckmaSiger, eine Anordnung wie beim ge- 
zeigten Ausfuhrungsbeispiel einzusetzen. Dart ist das Antriebselement 1 0 mit einem dem Abstand 
der aufeinander folgenden Lamellen entsprechenden Abstand mit einer Verzahnung 9 versehen, wo- 
bei die Abschnitte A der Verzahnungen 9 jeweils so lang ausgefuhrt sind, daS eine ausreichende Ver- 
drehmoglichkeit fur die eingreifenden Lagerzapfen 3 gewahrleistet ist. 

10 Dem Antriebselement 10 ist ein Verstellantrieb 13 zugeordnet, welcher in einen verzahnten Be- 
reich 14 des Antriebselementes 10 eingreift. Da die Verstellung vorteilhaft von aufcen her durch den 
Rahmenteil 4 erfolgt, wird die Verzahnung 14 zum Eingriff des Verstellantriebes 13 an der der Ver- 
zahnung 9 fur den Eingriff der Lagerzapfen 3 abgewandten Oberflache 15 des Antriebselementes 10 
ausgebildet. Durch die relativ schmale Ausbildung des Antriebselementes 10 und die Fuhrung dessel- 

15 ben uber dessen ganze Lange ist eine ausreichende Stabilitat des Antriebselementes 10 gewahrlei- 
stet. 

Im Rahmen der Neuerung ist es aber auch moglich, die Verzahnung 14 zum Eingriff des Verstellan- 
triebes 13 an einem auf der Ruckseite des Antriebselementes 10 feststellbar gehaltenen Profilstuck 
auszubilden, d.h. an einem vom Antriebselement 10 getrennt gefertigten Teil. In einem solchen Falle 

20 wurde das mit der Verzahnung versehene Profilstuck an seiner Ruckseite zwei abstehende Bolzen 
aufweisen, welche in korrespondierende Offnungen im Antriebselement 10 eingreifen. Es ist dann ei- 
ne ausreichende Kupplung fur die Verschiebung in LSngsrichtung des Antriebselementes 1 0 gewahr- 
leistet. Durch entsprechende Fuhrung bzw. die unverlierbare Halterung eines solchen Profilstuckes 
zwischen dem Antriebselement 1 0 und der entsprechenden Wandung 1 6 des Rahmenteiles 4 kann 

25 ein getrennt gefertigtes Profilstuck in ausreichender Weise gefuhrt und gehalten werden. 

Nachstehend wird ein Verstellantrieb 13, welcher als mit einem Zahnrad 17 gekuppelter Handhe- 
bel 1 8 ausgefuhrt ist, naher erlautert. Anstelle eines Verstellantriebes mit einem Handhebel wa>e 
auch ein elektrischer Antrieb oder aber ein Antrieb mit einem Drehknopf denkbar, wobei dann jedoch 
fur die Bewegungsubertragung ein entsprechendes Winkelgetriebe erforderlich ware. Bei einem Eiek- 
30 troantrieb ware es denkbar, das Antriebselement im Rahmen des Ladens unterzubringen. 

Bei der Ausbildung des Verstellantriebes 13 in der in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrung ist der 
Handhebel 18 aus zwei verdrehbar miteinander verbundenen Hebelarmen 19 und 20 gebildet. Die 
beiden Hebelarme 19 und 20 sind um eine Achse 21 verdrehbar miteinander verbunden. Das Zahn- 
rad 17 greift durch eine Ausnehmung 22 im Rahmenteil 4 in die Verzahnung 14 ein, wobei das Zahn- 
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rad 17 selbst in einem Lagerbock 23 gehalten ist. Der Lagerbock 23 ist wiederum in einer Montage- 
piatte 28 integriert, welche an der AuBenseite der Wandung 1 6 des Rahmenteiies 4 bef estigt werden 
kann. Dies ist naturiich die gebaudeinnenseitig liegende Begrenzungswand des Rahmenteiies 4, so 
daS eine Bedienung vom Haus her, nicht jedoch von auGen moglich ist. 

5 Zwischen dem frei ausliegenden Hebelarm 20, welcher den inneren Hebelarm 1 9 mit zwei Lageria- 
schen umfaBt, und dem Lagerbock 23 ist ein Feststelfteil 24 eingesetzt, welcher an sich der Oberfla- 
chengestaltung des Lagerbockes 23 angepafit ist. Der auEen liegende Hebelarm ist an seinem inne- 
ren Ende nach Art eines Exzenters 25 ausgebildet, so daB der Feststellteil 24 beim Verschwenken 
des Hebelarmes 20 gegen den Lagerbock 23 anpre&bar ist. Dadurch kann die eingestellte Ver- 
10 schwenklage der Lamellen fixiert werden, da durch das Anpressen des Feststellteiles 24 ein weiteres 
Verschieben des Antriebselementes 10 verhindert wird. Um diese Verriegelungswirkung noch ver- 
starken zu konnen, wire es auch denkbar, den Lagerbock 23 mit einer Oberflachenaufrauhung bzw. 
mit Rippen Oder Stegen zu versehen, wobei die zugeordnete Oberflache des Feststeiiteiles 24 in 
gleicher Art und Weise ausgebildet werden kdnnte. 

15 Um bei der Verdrehbewegung der Lamellen 2 eine optimale Lagerung zu erreichen, wird vorteilhaft 
der unmittelbar an die Lameile 2 bzw. den SeitenverschluG 6 der Lamelle anschlieGende Bereich des 
Lagerzapfens 3 als zylindrischer Lagerkorper 26 und lediglich der daruber hinausgehende freie Endbe- 
reich des Lagerzapfens ais Zahnritzel mit der entsprechenden Verzahnung 9 ausgefuhrt. Der Verstell- 
antrieb fur die Lamellen ist in der Regel nur in einem seitlichen Rahmenteil 4 angeordnet, so daB an 

20 sich nur die nach einer Seite hin weisenden Lagerzapfen 3 bzw. die Lagerzapfen 3 der nach einer 
Seite hin weisenden Seitenverschlusse 6 mit einer entsprechenden Verzahnung versehen sein mus- 
sen. Es konnten also die auf der gegenuberliegenden Seite einzusetzenden Lagerzapfen eben lediglich 
die Funktion von Lagerzapfen ohne zusatzliche Verzahnung ubernehmen. Genauso ist es aber denk- 
bar, an beiden mit Abstand zueinander angeordneten Rahmenteilen entsprechende Verstellantriebe 

25 vorzusehen. 

Wie insbesondere der Fig. 6 entnommen werden kann, ergeben sich durch die besonders schmale 
Bauweise der Rahmenteile 4 neue gestalterische Gesichtspunkte bei der Herstellung eines eine Fen- 
ster- oder Turdffnung abdeckenden Ladens 1. Der die Lagerung der Lamellen 2 und die Fuhrung fur 
das Antriebselemente 1 0 aufweisende Rahmenteil 4 weist eine einer ublicherweise bei Fensterrah- 
30 men einsetzbaren Verglasung entsprechende Dicke D auf, so daG auch bei der Herstellung von Rah- 
men eine bezuglich geringerer Kosten wirksame, einheitliche Fertigung moglich ist. Es konnen also 
fur einen Laden 1 praktisch gleiche Rahmenteile, wie sie eben fur die Fenster benotigt werden, ein- 
gesetzt werden. 

Die Rahmenteile 4, das Antriebselement 10 und auch der Verstellantrieb 13 werden zweckmaBig aus 
35 Metal!, vorzugsweise aus Aluminium gefertigt. Die Lagerzapfen 3 bzw. die Seitenverschlusse 6 der 
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Lamellen 2 samt den Lagerzapfen 3 werden vorteilhaft aus Kunststoff hergestellt. Es ist naturiich 
auch denkbar, alle Einzelteile einschlieRlich der Lamellen selbst aus Metall Oder aber die Rahmentei- 
le 4 und gegebenenfalls das Antriebselement 10 zusatzlich aus Kunststoff zu fertigen. Die Seiten- 
verschlusse 6 konnen entweder in entsprechend gestaltete Hohlprofile fur die Bildung von Lamellen 2 
5 eingeschoben werden, oder aber es sind an den Endbereichen der Lamellen lediglich entsprechende 
Offnungen oder Profilabschnitte vorhanden, in welche die Zapfen 7 zur kraft- und/oder formschlussi- 
gen Verbindung eingesteckt werden konnen. Die Seitenverschlusse 6 selbst konnen durch verschie- 
dene zusatzliche konstruktive MaBnahmen mit Anschlagen versehen werden, urn eine Verstellung der 
Lamellen 2 uber einen bestimmten Bereich hinaus zu verhindern. Zu diesem Zweck konnen dann 
10 auch an den seitlichen Rahmenteilen 4 entsprechende Anschlagstege 27 vorgesehen werden. 
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Anmelderin : SFS Sassba s.p.a., 1-33074 Fontanafredda PN (Italien) 

Gegenstand : Antriebsanordnung fur verdrehbare Lamellen eines eine Fenster- oder 
Turoffnung abdeckenden Ladens 



1 . Antriebsanordnung fur verdrehbare Lamellen eines eine Fenster- oder Turoffnung abdeckenden La- 
dens, wobei die Lamellen mittels in axialer Richtung vorstehender Lagerzapfen in zwei mit Ab- 
stand parallel zueinander veriaufende Rahmenteile eingreifen, dadurch gekennzeichnet, daS zumin- 
dest die nach einer Seite weisenden Lagerzapfen (3) der Lamellen (2) bzw. von Seitenverschlus- 
sen (6) der Lamellen (2) in an sich bekannter Weise mit einer Verzahnung {8), mit Rippen oder Nu- 
ten versehen sind zum Engrrff in ein fur alle Lamellen (2) gemeinsam wirkendes, mit einer Verzah- 
nung (9), mit Rippen oder mit Nuten versehenes, stangenartlges, in einem Rahmenteil (4) ver- 
schiebbar gefuhrtes Antriebselement (10), und daB dem Antriebselement (10) ein Verstellan- 
trieb (13) zugeordnet ist, welcher in einen verzahnten 8ereich des Antriebselementes (10) ein- 
greift, und daG die Verzahnung (14) zum Eingriff des Verstellantriebes (13) an der der Verzah- 
nung (9) fur den Eingriff der Lagerzapfen (3) abgewandten Oberflache 115) des Antriebselemen- 
tes (10) ausgebildet ist. 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafc das Antriebselement (10) in 
einem dem Abstand der aufeinander folgenden Lamellen (2) entsprechenden Abstand aufeinander 
folgend Abschnitte (A) mit einer Verzahnung (9), mit Rippen oder mit Nuten aufweist. 

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft der Verstellantrieb (13) als mit 
einem Zahnrad (17) gekuppeiter Handhebel (18) ausgefuhrt ist. 

4. Antriebsanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daft der Handhebel (18) aus zwei 
verdrehbar miteinander verbundenen Hebelarmen (19, 20) gebildet ist, wobei mit dem frei auften 
liegenden Hebelarm (20) nach Art eines Exzenters (25) ein Feststeliteil (24) gegen einen den Ver- 
stellantrieb (13) aufnehmenden Lagerbock (23) anprefcbar ist. 

5. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS die Verzahnung (14| zum Ein- 
griff des Verstellantriebes (1 3) an einem auf der Ruckseite des Antriebselementes (10) feststellbar 
gehaltenen ProfilstOck ausgebildet ist. 
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6. Antriebsanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft das mit einer Verzahnung ver- 
sehene Profilstuck an seiner ROckseite zwei abstehende Bolzen aufweist, welche in korrespondie- 
rende Offnungen im Antriebselement (10) eingreifen. 
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7. Antriebsanordnung nach Anspruch 1 und einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daS das AntriebseJement (10) an einer Seltenwand (16) des Rahmenteils (4) verschiebbar gefOhrt 
gehalten ist, wobei der Verstellantrieb (13) durch eine Ausnehmung (22) am Rahmenteil (4) in die 
Verzahnung (14) am Antriebselement (101 eingreift. 



8. Antriebsanordnung nach Anspruch 1 oder einem der Anspruche 2 bis 7 dadurch gekennzeichnet, 
daS die Lagerzapfen (3) unmittelbar an die Lamelle (2) bzw. den SeitenverschluS (6) der Lamel- 
le (2) anschlie&end als Lagerkorper (26) zyiindrisch ausgefuhrt sind und der freie Endbereich der 
Lagerzapfen (3) als Zahnritzel ausgebildet ist. 

9. Antriebsanordnung nach Anspruch 1 und einem der Anspruche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
dafc der die Lagerung der Lamellen (2) und die Fuhrung fur das Antriebselement (10) aufweisende 
Rahmenteil (4) eine einer ublicherwe is e bei Fensterrahmen einsetzbaren Verglasung entsprechende 
Dicke (D) aufweist. 
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Fig. 6 




